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Introduccion

El Analisis posterior a las operaciones es el paso final en el proceso de planificacidon y gestion ATFM.

Durante esta fase, se lleva a cabo un proceso analitico para medir, investigar e informar los sucesos y actividades
diarias. El mismo es fundamental para el desarrollo de préacticas y/o ensefianzas que mejoren aun mas los
procedimientos y actividades operacionales.

En este informe se incluye la planificacion prevista para el dia de operacion y lo efectivamente acontecido con el fin de
generar un aprendizaje y establecer un proceso de mejora continua.

En una primera etapa el informe post-operaciones incluye informacion respecto al sector TMA BAIRES por entenderse
que es el mas critico del sistema actual, sin perjuicio a que eventualmente puedan sumarse otros sectores aéreos y/o
aeropuertos.

La FMU EZE comparte el INFORME DIARIO POST OPERACIONES con la comunidad aerondautica y se invita a la misma a
gue proporcione una retroalimentacion respecto a las operaciones realizadas.



Demanda de transito

Comparacion entre la demanda de transito
prevista y las operaciones reales
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Cantidad de movimientos previstos

A continuacion, se detalla en forma grafica la planificacidon prevista en lo que respecta a demanda comercial regular y un inferido con
la prediccién de aviacion general (SADF-SABE-SAEZ) para el TMA BAIRES.
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5 llustracion. Cantidad de trdnsito previsto TMA BAIRES (Hora UTC)
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Cantidad de movimientos en el TMA Baires

A continuacion, se compara en forma grafica la cantidad de movimientos que efectivamente hubo en el TMA BAIRES durante toda la
jornada respecto de lo planificado.

Cantidad de movimientos por
hora
TMA BAIRES (Horas UTC)

MOVIMIENTOS PREVISTOS MOVIMIENTOS REALES

MAX o 30%
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Capacidad operativa

Factores que influyen en la capacidad operativa

2* 21 Argentinaunida
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Aeropuerto

Aeropuerto

INFRAESTRUCTURA

NOTAM

NOTAM

EVENTOS ESPECIALES
NOTAM



(NOTAM A2613/2022) ZONA RESTRINGIDA DE VUELOS POR EJERCICIO DE ARMAS ENMAR CHIQUITA BUENOS AIRES. COORD GEO:
SAEF 374218S/0572519W 373601S/0571747W - 374201S/0570605W - 374708S/0571204W - 374218S/0572519W AFECTA TMA MAR
DEL PLATA, AWY A310 & UM792. F) GND G) FL300. FM 2022-06-07 12:00 TO 2022-06-23 20:00.

(NOTAM A2168/2022) ACC EZEIZA ATS IS NOT PROVIDED IN SECT S IN AWYS W29 GBE-VOTRA W31 PULPA-TENIL W59 TEDAR-
MUDNO W19 GBE-KALIM F) GND G) FL100 FM 2205012338 TO 2208012359.

SAEF

(NOTAM A2169/2022) ACC EZEIZA ATS IS NOT PROVIDED IN AWY W20 BTN CABAL AND GEGUS BTN FL50 AND FL100 FM
2205012340 TO 2208012359.
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Medidas ATFM

Planificacion ATFM




% Argentinaunida

Medidas ATFM que fueron aplicadas por la FMU EZE

Originador Afectado Inicio (UTC) Fin (UTC)
15:00 16:30
FMU EZE SABE MDI 5 MIN VIA BY EZE19 AND EQUAL SID - e DEMAND
FMU EZE SAEF MINIT 5 NM VIA BY ASADA 18:00 20:30 DEMAND
FMU EZE SAVF MIT 40 NM SAVF VIA BY KIMID/SANBU PUGLI/PULNA 18:00 21:30 DEMAND



Medidas ATFM externas que afectan a la FIR EZE
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Capacidad Horaria del Sector (CHS) TMA Baires

El siguiente cuadro muestra las horas del dia en las que tanto el maximo de la capacidad practicable (49
movimientos/hora), como el 80 % de dicho maximo se vieron superados por la demanda de transito en términos
nominales y porcentuales.

CAPACIDAD PRACTICABLE Cantidad de horas Porcentaje del dia
Cantidad de horas en las que se supero el
maximo de la Capacidad Practicable del TMA 0 0,0%
Baires.

Cantidad de horas en las que se superé el 80%

de la Capacidad Practicable. 0 0,0%

Resumen meteorologico del TMA BAIRES

Durante el dia de |la fecha se mantuvieron condiciones VCM. Los vientos prevalecieron leves a moderados del Sur y
Sudeste con algunas rafagas temporarias no superiores a 25 nudos.
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Observaciones / Novedades:
NIL.-
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TELEFONOS:

EMAIL:

PUBLICACIONES:

SUSCRIPCION A NEWSLETTER MSG ATFM:

WEB CADENA OIS CANSO:

+54 (011) 4480 2318 /RTI 57318
+54 (011) 15 7024 5542

fmueze@eana.com.ar
https://eana.com.ar/servicios#tmensaje-atfm
publicaciones-atfm@eana.com.ar

https://www.cadenaois.org/index.html
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